SUPERTEST.

Mercedes-Benz SL 55 AMIG

Advanrsel:

Teksten inneholder eksplisitt hilpornografiske heskrivelser
Anbefales ikke for personer under mopedalder elier
ihuga busspassasjerer med Trygy Trafikk-
klistremerke pa rygysekien.
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merat 1, som kjgrer i 90,5 kmjt,
skal kjgre forbi brumlekamerat 2,
som bare klarer 89,75 km/t. Det tar
tid. Det fgles som om motoren rus-
{er p4 tomgang.

Men jeg kjeder meg ikke. Re.
sponsen p4 smé gassjusteringer er
fantastisk. Likevel virker den ikke
nervgs selv nér du ligger og trykker
i tett trafikk. Adaptiv, elektronisk
gasspedal er forklaringen. Respon-
sen reguleres i takt med gassiveren.

Trafikken blir lettere, og jeg be-
gynner & merke suget. Det drgn
nende kompressorsuget, suget etter
fart. Jeg for sd vidt en smakebit av
200+-omrddet fgr jeg brekker av
Autobahn A8 med Baden-Baden i
sikte.

N& er jeg inne p det som kan
mitine om norske landeveier. Solen
stir allerede hgyt pd himmelen, det
er pé tide A kjgre ned taket. Med helt
é;gent hus bliser det temmelig
friskt. Siden lufitemperaturen ikke
er all verden, foretrekker jeg 4 kjg-
re opp sidevinduene og benytte
vindskjermen bak setene. Da blir
kupeen en lun oase med akkurat
passelig vinddrag i héret.

Det drar seg til med svinger.
Veien slynger seg kupert gjennom
skogen. Litt trafikk er det riktignok,
og hvorfor kj@rer alle s sakte i dag?
Merkelig...

Jeg blir liggende bak en SL 500,
ogsd den av den nye typen, trolig
med en typisk SL-kunde bak rattet.

Et lite rettstirekk, e I | s
inn med andre gir S0/ FN DA =
nﬂ full gass.
u verden!
Med et hrutalt drenn

slynges jey forhi
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eg lurer pd hva hun tenkte,

damen i resepsjonen hos

DaimlerChrysler i Stutt-

gart Mohringen. Inn kom-

mer en ung journalist og

stotrer p4 ustg tysk at han har en av-

tale med Heidi Datphius, Presseab-

teilung. Etter noen fA4 minutter

kommer han tilbake for den obliga-

toriske utstemplingen, svevende,
med et fett glis om munnen.

Med litt livlig fantasi kunne hun
nok tenke sitt om unge menn og hva
de kan utrette pi kort tid. Det skje-
ve smilet hun ga meg vitnet i alle
fall om at hun la merke til forand-
ringen.

Hun er sikkert vant til det. Blant
et utall besgkende til de over 4000
ansatte i DaimlerChryslers hoved-
administrasjon skiller nok journa-
lister seg ut. Seerlig de som har lagt
vantene pd noe av det grommeste
med stjernepryd. Daer det nok ikke
uvanlig at de leverer bilen tilbake
med smd stjerner i gynene. Men et-
ter fem minutter? Det mé vel nesten
vare ny rekord...

Selvsagt var jeg forberedt pd hva
som skulle mgte meg. Tgrre tall
som 476 hestekrefter og 700 Nm
dreiemoment — nok til 4 trekke en
liten ferge = sier sitt. De tyske bla-
dene har som vanlig sneket i kgen,
og har allerede hyllet SL 55 AMG
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som vinner sammenliknet med bi-
ler som Ferrari 360 og Lamborghi-
ni Murciélago. Men tyskeme er
vanligvis flinke til 4 skryte av sine
egne, det kjenner vi til.

Kritisk journalist

Jeg derimot, fra bilngytrale lille
Norge, jeg skulle ikke la meg pévir-
ke av de svulstige godordene. Selv-
sagt skulle jeg beholde min kritiske
holdning: 1995 kg og sportsbil?
Neppe. Automatgir? N4 nei, den er
nok mest en blodtrimmet gubbera-
cer, tenkte jeg.

S4 tok det altsd knapt minuttet
(jeg brukte jo tross alt noe tid pa
heflige fraser med frgken Datp-
hiius), s var jeg solgt. Det var ly-
den. Alt jeg hadde gjort for jeg
stemplet ut, var 4 starte opp, la mo-
toren gi litt pA tomgang og trille ut
porten.

Motoren gér ikke pA tompang,
den buldrer. Avgasslyden levner
ingen tvil: Dette er en V8, av grovt
kaliber. Den kan gi US-assosiasjo-
ner, men definitivt av det positive
slaget. Et lett trykk pd gassen, og
den kvitterer med et lite brgl. Et
brgl som gir forhipninger, store
forhdpninger, om det som skal
komme.

Jeg vinker farvel til resepsjons-

damen og tar plass. Ikke bare-bare,
det heller, Selvsagt md jeg sitte per-
fekt, noe som innebarer fikling
med setejusteringen. Ikke fordi den
er vanskelig, eller fordi SL 55 AMG
er en krgkkete bil 4 sitte godt i, men
ganske enkelt fordi det er s4 mange
knapper & prgve ut.

Jeg tilter seteputen litt opp foran,
ned bak og senker til slutt stolen til
laveste posisjon. Korsryggstgtten
mA sitte akkurat ... der. Rattet kjg-
res ned og ut, ogsa det elektrisk, til
den gvre delen tangerer instrumen-
tene. Sidestgtten justeres inn til den
kniper lett om ribbeina. Perfekt.
Massasje trenger jeg forelgpig ikke.
Sd trykker jeg “lagre” for 4 bevare
min favorittposisjon.  Fotograf
Nordlien skal jo ogsd kjgre den.
Litt, i alle fall...

Jeg starter med taket oppe, for-
siktig og prgvende. Ruten er ngye
planlagt ved hjelp av lokalkjente
tyske bekjentskaper. Utgangspunkt
Stuttgart? Biltest? — Da er Schwarz-
wald tingen. Fin "gass-geben” Au-
tobahn til og fra, og et herlig utvalg
av lite trafikkerte veier.

Q
Trallertake
Akkurat det med lite trafikk stem-

mer ikke forelgpig. Jeg ligger i tett
trailertike, det vil si at brumleka-
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Under rillgme meilom
sylmderbankene jabber
Rompressoren.

Den gjar susen

- de suger nesien uvirkelig
pa nEr sagi alke turtall

Han har sglvmanke og sixpence, og
noe betydelig yngre med dyrt silke-
skjerf bekler passasjersetet. Han har
det tydeligvis ikke travelt...

Et lite rettstrekk, inn med andre
gir og full gass. Du verden! Med et
brutalt drgnn slynges jeg forbi. Den
normale, norske forbikjgringsfglel-
sen kan nok justeres litt her, ja. Det
fsles som om jeg dro forbi pd sénn
cirka syv og en halv meter. Far hipe
han i 500’en ikke fikk varige min-
dreverdighetskomplekser.

Gjennom den lille, hyggelige
byen Baden-Baden cruiser jeg ro-
lig. Jeg slir av ABC — Active Body
Forts. nests side 44
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44 Forts. fra gida
Control — den avanserte regulering-
en av fjering og demping som mot-
virker krenging i svingene. Forand-
ringen er umiddelbar. Fra & rulle
ganske si stramt over sm4 ujevnhe-
ter, har bilen nd fjeringskomfort
som en luksusbil.

Schwarzwald
Hochstrasse

Eter Baden-Baden begynner
Schwarzwald Hochstrasse, en turist-

— WWwwirrooaaaammin,
swup, tredje

— wwwrroocaaa — PANG!
Hva i svarte?

Alu i stedet for
treverk, diskre
AMG-symboler
0y alcantara-
skinn over
instrumentene er
det litle ekstra
som skitler

den fra en
standard 500.
Farst nar du
tyrer opp, lar du
virkelig fale pa
kroppen at dette
er noe ganske
annet...

attraksjon - spesielt for motorsy-
klister, men trolig ogs4 for SL-fan-
taster. Veien er bred og oversiktlig,
og bukter seg opp fra Baden-Baden
til det hgyeste partiet i Schwarz-
wald.

Kombinasjonene av slake og litt
mindre slake svinger er et tredje-
girseldorado med SL 55 AMG.
Draget virker uendelig, og den her-
lige fglelsen av 4 kontrollere et vill-
dyr kommer snikende. Veigrepet i
de raske svingkombinasjonene hol-
der til langt mer enn de fleste noen
gang vil vige i prgve.

Litt over toppen brekker jeg av,
inn pd vei uten midtstripe. N4 blir
det alvorlig morsomt. Her er det
mulig kjenne p& grensene, uten 4 ri-
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Ut av harnalen:

sikere & bli "henrettet” av tysk tra-
fikkpoliti.

Girkassen over i manuelt modus.
Andre gir, full gass, tredje, fortsatt
tung gass, breeems! Inn i svingen
og fullt skyv igjen. Girskiftet med
knapper pé rattet gjgr jobben klan-
derfritt, selv om det definitivt fort-
satt fgles som en automatgirkasse.
Noe av forklaringen er at behovet
for 4 gire ikke er all verden. Andre
og tredje rekker herfra og langt inn
i ulgkka...

N4 far jeg ogsa full valuta for

Andre gir

ABC. Uansett svingiver krenger
ikke bilen. Grepet mot underlaget
er suverent. Selv om ujevnheter gir
understellet til dels store utfor-
dringer i svingene, mister jeg aldri
grepet og kontrollen.

Ikke minst imponerer de elektro-
hydrauliske bremsene (SBC). Nir
jeg i harde nedbremsinger fir kre-
vende stgt fra underlaget i tillegg, er
stabiliteten og effekten suveren.
ABS-funksjonen er lynrask, og jeg
formelig foler at hvert hjul bremses
individuelt.

Det er bare i de tverreste svinge-
ne jeg merker vekten. Der skal det
heller ikke s veldig tung fot til fgr
den elektroniske stabilitetskontrol-
len griper inn, Jeg har en sterk fg-

lelse av at elektronikken er god 4
ha. For 4 s14 av ESP og samtidig ut-
nytte SL 55 AMG fullt ut, skal du ha
stgrre baller enn sunt er,

Uten
sikkerhetsnett

Jeg slir av ESP’en likevel. Forsik-
tig nfl, jeg prever meg fram, gasser
litt mer sving for sving. Ut av krap-
pe svinger i andre gir skal det fint
lite til fgr hekken kommer. Og nér
den kommer, kommer den ordent-
lig. 285 millimeter brede bakdekk
blir litt av/pd i veigrepets grense-
land. Sladden blir fort bred, og nir
dekkene igjen griper, kastes hekken
over i en kontrasladd fgr du vet or-

det av det. Da skal du helst ha litt
plass 4 boltre deg pA.

P4 med ESP, jeg innser min be-
grensning. Jeg heter verken Mika
Hikkinen eller Michael Schuma-
cher, er ikke engang i fjern slekt
med noen av dem. Med elektronisk
hjelp kjgrer jeg bAde raskere og sik-
rere, og har det dermed ogs3 mor-
sommere. I SL 55 AMG er elektro-
nisk stabilitetskontroll intet hinder
for kjgreglede, snarere en forutset-
ning for den. Uten dette sikkerhes-
nettet ville bilen veert si godt som
livsfarlig for 99 prosent av kundene-

Det skal litt til fgr elektronikken
stryper moroa, for den tillater litt
drifting i grenseland. Jeg ligger 0f
kjenner pd slippgrensen. Koser

W Nyt lopplokk imed m
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meg med litt dekkplystring. Fpler
meg som kongen av Schwarzwald.
Dersom iveren blir litt i stgrste la-
get, er kurskorreksjonen lynrask og
uhyre presis, Ogsi dette er en bief-
fekt av de elektrohydrauliske brem-
sene.

Den litt for tettbebygde sivilisa-
sjonen nzrmer seg, men klokken
viser fortsatt bare tidlig ettermid-
dag. Jeg ser ingen grunn til 4 haste
tilbake til Stuttgart. Fram med kar-
tet. Hvor var de aller fineste vei-
stubbene?

Jeg snur. Kjenner bilen nd. Kjen-
ner veiene. Vager litt mer, trér til litt
ekstra. Kommer inn i en heftig ryt-
me. Dundrer gjennom skogen. Ut
av hdrnilen: Andre gir — WwwITo-

> AMBS hest
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Hva i svarte? Jeg skvetter or-
dentlig. Det begynner 4 trekke litt
mer bakfra. Hva skjedde? Jeg
bremser opp og ser at veltebgylen
stir oppe. Den har ogsé tatt med seg

vindskjermen.

o
Lettet pa kuien

Jeg merket nok at bilen lettet litt pA
kulen, tydeligvis nok til at senso-
rikken skrek "'fare pé ferde” og slo
opp veltebgylen. En mer enn guffen
folelse sniker seg pa. Er den i krasj-
modus, eller er det mulig & kjgre
den ned igjen?

Jeg vet at bgylen kan kjgres ma-

nuelt, men finner ikke knappene.
Fram med manualen, tid til 4 tenke.
Tenker pa fotoopptak som gjenstdr,
tenker pé 4 troppe opp i Méhringen
med “krasjet” bil. Tygger pd en
plausibel forklaring.

Knappene sitter i gropen under

bryteren som betjener taket. Jeg
trykker "ned”. Det summer litt,
men ingenting skjer. A f... Prgver
“opp”, det summer litt mer, jeg hol-
der knappen inne til summingen
stopper, og prgver ned igjen. Ja,
yes, den kommer! Mekanismen tar
tak og bgylen synker tilbake pd
plass. Gjett om gutten er lettet. ..
Jeg tenker med meg selv at nok
er nok. P4 tide 4 sette kursen tilba-
ke mot Stuttgart fgr det bruser over
1 hodet. Transportetappen ut mot
Autobahn bruker jeg til 4 roe meg
ned. Og det er i grunnen greit &
gjenvinne besinnelsen, for n ligger
80 kilometer med fri fart og lite tra-
fikk foran meg. Jeg kjenner strek-
ket, for jeg var her ogsé i fjor. Den
gang i Porsche 911 Turbo og GT3,
trygt geleidet av redaktgr Bjgmsen.
Referansene er med andre ord i

TEKNISKE DATA

DRIVST/TANKVOL.:
ANTALL SYLINDRE: 8
SYLINDERVOLUM: 5439

—_——

KWihik:

 GIRTYPE: At
FORBRUK 80/by: 0612,
FORBR EU 1,42
EGENVEKT: 1955
TOTVEKT:
BAGASJEROM: 317 '
L/BH: 453/181/130
AKSELAVSTAND: 256
SPORVIDDE F/B: _ 157/155
SVINGDIAMETER: 10,80
DRIVENDE HJUL: _ Bak
BREMSER F/B: Skive/Skive
DEKKDIMENSJONER: Foran: 265740R18
. Bak285B85R18

AKSELER. 0-100: 47

MAKS. HASTIGHET. 250

0-100 kmA 47
_0-180 km#t 12,1

70-100 kmvt 3. gir 28
70-120 kmt 3. gir 4,
70-180 kmvt 3. gir 105
70-10C krt 5. gir 58
70-120 kvt 5. 8.4
50-100 kmv't 4, 74
Stay 50 km/t 4. gir 57
Stay 100 km/t 5. gir 68
Stay 150 kmit 5. gir ¥l
Stay 6000 o/min 2. 71,5
Misvisning 50 km/t 50
Misvisning 100 kma 100
Misvisning 150 km/t 149

sjonelie testdata,
an pd Iglvra;rlmpnna' |
tross svasrt hey n.pa
1150 km/t er som i en "vani I:i|1llmlt.
8000 dn':l'iand'e gilf r 120 km#...

‘Kommentar: E

orden, men det hjelper ikke mye.
Selv 911 Turbo ville blitt sméigutt
her mot SL 55 AMG. Jeg starter
med taket nede. Vindsuset er beha-
gelig lavt opp til 150 km/t. Impone-
rende. En Golf ligger og trykker det
han makter i venstrefila. Han klarer
180 km/t, men skjgnner raskt at noe
langt sterkere ligger bak, og flytter
seg.

Er det mulig?

Jeg trér flatt. Swu, swup — wrirro-
oooam. Hva, er det mulig? Girkas-
sen kicker ned, ikke ett, men to
hakk! Suget er psykedelisk. Vind-
suset er ikke lenger i nzrheten av
behagelig, det gjer nesten vondt i
grene, men jeg lar det st til. Tikk,
tikk — en lett rykking signaliserer at
elektronikken griper inn og stopper
moroa ved 250 km/t. Og ja, 250
topplgse kilometer i timer er heftig.

Tak, takk! Over 200 i 4pen bil er
for sado-sjéfgrer. Jeg brekker av pa
nzrmeste rasteplass, og pA 16 sek-
under er superroadsteren blitt cou-
pé. P&’n igjen, nd med manuell gi-
ring. Andre holder til over 120 km/t,
tredje til 200, og nér jeg igjen stang-
er i fartssperren, ligger fjerde fort-
satt inne, Fgrst etter noen sekunders
tikking putter jeg pa femte gir.

Fglelsen er uvirkelig. I 200 km/t
er stgyniviet behagelig lavt. 200 er
en behagelig marsjfart. Draget der-
fra til 250 er som en vanlig, sprek
bil fra 30 til 80 km/t i 2. gir. Men det
foles utvilsomt mer spektakulert i
denne enden av hastighetsskalaen,

Selvsagt er 250 km/t fort, selv pd
Autobahn, men det fgles helt udra-
matisk. SL 55 AMG er fortsatt stg
som et fjell, og bilen sier klart og ty-
delig at her er det mye, mye mer &
gh pA. S4 er ogsé den reelle toppfar-
ten, dersom fartssperren ikke hadde
vert der, pd 325 km/t...

Verdens bests

Ikke s sjelden fabuleres det om hva
som er verdens beste bil. Jeg tillater
meg & neglisjere de kjedelige, prak-
tiske kvalitetene som forbruk, pris
og plass. Jeg legger vekt pd det som
tirer meg som bilentusiast, slik
som design og utstriling, kjeree-
genskaper og komfort, teknikk og
ytelser og ikke minst selve kjgre-
opplevelsen.

Da er jeg ikke i tvil: SL 55 AMG
er verden beste bil. Og jeg tyr pésta:
En solfylt dag uten tak gjennom
Schwarzwald vil overbevise de
fleste.

S&hva mer kan jeg si? Jeg stirrer
méllgs og ikke sd lite mutt etter bi-
len idet jeg mé forlate den. Jeg lo-
ver, om enn ikke fem ganger daglig,
sé i alle fall en gang iblant, 4 vende
meg 1 retning Stuttgart og avsi min
takk: Zre vere Mercedes, Benz og
allmekiige AMG. Amen.

lidvar.berge @hm-media.no
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